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Von den Anfangen der Westerwaldbahn
und des Sayner Bahnhofs

Abb. 1: Der 1884 eroffnete Sayner Bahnhof ist hier auf einer Postkarte um 1920 wiedergegeben.

Die erste Eisenbahnstrecke auf deutschem Boden (1835) verband die nur
6 km voneinander entfernten Stadte Nurnberg und Furth. In rascher Folge
entstanden weitere Bahnlinien, zunidchst aber nur Verbindungen zwischen
groflen deutschen Stadten. 1858 wurde die linksrheinische Eisenbahnlinie
Kbln-Koblenz eroffnet und 1859 bis Mainz verldngert. Im Oktober 1869
folgte die von der privaten Rheinischen Eisenbahngesellschaft betriebene
rechtsrheinische Teilstrecke Niederlahnstein—-Neuwied, zu der in unserer
Umgebung die Stationen Ehrenbreitstein, Vallendar, Bendorf, Engers und
Neuwied gehorten.
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Noch einige Jahre langer dauerte es, bis die erste Linie vom Mittelrhein in
den Westerwald errichtet wurde, obwohl Industrie und Handel schon frith
erkannt hatten, dass sie ohne das neue Verkehrsmittel wirtschaftlich auf der
Strecke bleiben wiirden. 1873 erteilten die zustandigen preuflischen Behor-
den die Konzession zum Bau einer Linie Engers-Siershahn-Montabaur-Staf-
fel (manchmal auch ,,Engers-Limburger Bahnlinie* genannt) sowie der An-
schluss-Strecke Siershahn-Altenkirchen. Der Streit um die Entschadigung
fur das zum Bahnbau erforderliche Geldnde verzogerte die Ausfuhrung der
Bauplane. Die Firma Krupp, Eigentumerin der Sayner und der Miilhofe-
ner Hitte, drangte auf den Bau einer Bahnverbindung, damit das Eisenerz
von Horhausen und Umgebung schneller als mit Pferdefuhrwerken zu den
Huttenwerken am Rhein gebracht werden konnte. Die kiirzeste Verbindung
ware eine Bahnlinie durch das Wiedtal zur Rheinstrecke hin gewesen, al-
lerdings hatte diese die Untertunnelung des ,.Epgerter Ruickens* unterhalb
von Horhausen erforderlich gemacht. Die dafur berechneten Kosten waren
zu hoch. Krupp baute deshalb eine Schmalspurbahn von der Grube Loui-
se (bei Horhausen) als Verbindung zur nachstgelegenen Station der Staats-
bahn, zum Bahnhof Seifen. Der dadurch bedingte Umweg tiber Dierdorf und
Selters durch das Kannenbiackerland und durch das Brexbachtal war zwar
doppelt so lang wie die bisherige Fahrt mit Pferden durch das Sayntal, aber
wesentlich einfacher und vor allem effektiver.

Fur den Bau der Strecke durch das Brextal war anfangs die o.g. private
Gesellschaft zustandig. Sie wurde jedoch am 1880 verstaatlicht. Dadurch
wurde der Erwerb der Grundstiicke fur das Baugelande der Eisenbahnlinie
erleichtert. Noch im gleichen Jahr kam Grund und Boden durch Enteig-
nungs- und Entschadigungsverfahren in die Hand des preuflischen Staates.
Im Pfarrarchiv sind die Akten iiber die Entschadigungs-Verhandlungen mit
der Pfarrgemeinde Sayn erhalten geblieben. So erkennt man, dass diese
mehr als 2000 m? Land abgeben musste, incl. aller darauf stehenden Wirt-
schaftsgebaude, die noch aus der Zeit vor der Aufhebung der Abtei (1803)
stammten. Wie das grofite ,,Okonomiegebdude® beschaffen war, geht aus
der Anzeige hervor, in der es auf Abbruch fiur Bauholz und —steine zur Ver-
steigerung ausgeschrieben wurde (Abb. 5).
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Abb. 2:1880 wurde die Konigliche Eisenbahn-Direktion Coln (rechtsrheinisch) fiir die
Projektierung der Eisenbahnlinie Engers-Limburg zustandig (Briefkopf eines Schreibens an
die Pfarrgemeinde Sayn).
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Abb 3: Oberforster Sorg aus Dierdorf war zustandig fiir den Erwerb des Baugelandes fiir
die Westerwaldbahn.

Nach fur uns heute unvorstellbar kurzer Zeit konnte mit dem Aufschutten
der Trasse fur die Eisenbahn begonnen werden. 1882 erreichten die Arbei-
ten den Bereich von Altsayn und des Brextals.
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Abb. 4: 1882: , Erdarbeiter fiir den Bau der Wes- ~ der Sayn gehorte, legte ein ei-
terwaldbahn gesucht!“ (Pfarrarchiv Sayn, Nr. 0607) genes An- und Abmelderegis-
ter an. Darin sind fur die Zeit
vom 01.02.1882 bis 05.03.1884 insgesamt 424 Arbeiter namentlich ver-
zeichnet. Sie kamen vor allem aus der weiteren Umgebung, iiberraschend
viele sogar aus Schlesien und Sachsen sowie aus Teilen Norddeutschlands.
12 Personen trugen italienische Namen. Die in Sayn noch heute bekann-
ten Namen Farenzena und Zamboni sind nicht darunter; es muss wohl auch
schon in anderen Jahren ,,Gastarbeiter* gegeben haben. Die beim Bahnbau
Beschiftigten wohnten, wenn sie von weiter her kamen, bei Sayner Fami-
lien in Untermiete oder in einem eigens fur sie errichteten Haus, das in der
Anzeige eine ,,grofle gerdaumige Cantine zum Logieren pp. an der Arbeits-
stelle* genannt wird. Das Gebaude steht heute noch, und zwar hinter dem
Sayner Friedhof, vor dem ersten Viadukt. (Abb. 7)
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Abb. 5: 1882: Verkauf des fiir den Bahnbau enteigneten Wirtschaftsgebaudes der Pfarrei
Sayn auf Abbruch zur Gewinnung von Steinen und Bauholz ,,(Neuwieder Zeitung “ vom 2.
Mai 1882) Fundort: Pfarrarchiv Sayn, Nr. 0607.

Abb. 6: Bau des ersten Viadukts im Brextal (ab 1882) Das Bild wurde schon ofters verof-
fentlich, aber jedes Mal seitenverkehrt. Freundliche Mitteilung von Hans-Peter Nett, der
diese richtige Version des Bildes zur Verfiigung gestellt hat.
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Viadukt im Brextal

Sommerfrische Sayn
Abb. 7: Das erste Viadukt auf Strecke Sayn-Grenzau. In der Mitte das Haus fiir die
Unterbringung der Bauarbeiter; im 2. Briickenbogen v. li. ist die Leichenhalle des Sayner
Friedhofs zu sehen. Zwischen Sayn und Grenzau gibt es 5 groflere Viadukte und zahlreiche
kleinere Briicken sowie 6 Tunnel.

In der StraBle ,,Im Silbecher* ist noch deutlich zu erkennen, dass die Bahn-
trasse und die Boschung vom Sayner Bahnhof an bis zum Eingang in den
ersten Tunnel durch Aufschiitten und Einebnen entstanden sind. Vom Tun-
nelausgang an ist die Boschung sehr steil, der Seitenstreifen neben den Glei-
sen ziemlich schmal. Das andert sich auf der Hohe der Abtei, denn hier liegt
zwischen der Kirche und dem Berg ein breiterer Streifen Land. Dort wurde
eine groBere Flache enteignet, als man spater benotigte. Die Pfarrgemeinde
erhob Einspruch, weil sie feststellte, dass nach der Planung die Eisenbahn
unmittelbar hinter der Pfarrhaus vorbeigefahren ware. Der Plan wurde zwar
so geandert, dass die Schienen ca. 30 Meter weiter von der Kirche und vom
Pfarrhaus in Richtung Berg entfernt verlegt wurden, aber das zu viel enteig-
nete Land wurde nicht zurickgegeben. Die unnotig aufgeschutteten Stein-
und Erdmassen konnten nur durch die hohe Bruchsteinmauer zuriickgehal-
ten werden, die den Kreuzgangbereich gegen den Berg hin abschlieit und
hinter dem Pfarrhaus weiterverlauft. Wer nicht weil3, dass der Berg vor dem
Bau der Eisenbahn etwa dreiflig Meter weiter endete, wundert sich, dass an
der Ruckseite des Pfarrhauses eine Sonnenuhr angebracht ist, obwohl dort
seit dem Bau der Bahnlinie die Sonne nie scheint.
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Am 31. Mai 1884 wurde die Strecke Engers-Siershahn der Westerwald-Ei-
senbahn eroffnet. Der Sayner Bahnhof war bald fur die Sayner Hutte, fur die
Betriebe der Feuerfestindustrie im benachbarten Teil von Bendorf und die
Firma Susewind (Sayn, Engerser Landstalle, heute Firma Reisdorfer) unver-
zichtbar. Obwohl die Bahnlinie nur eingleisig war, gab es bei dem Bahnhof
ein dichtes Gleisnetz fur das Be- und Entladen. Der groBe Verladekran
am Gleis neben der Guterabfertigung bestand bis in die 1980er-Jahre und
war fur die unmittelbar benachbarte Firma Syré von besonderer Bedeutung.
Stuckgut fur die Auslieferung auch in die Privathduser wurde noch nach
dem 2. Weltkrieg von Fuhrunternehmer Wilhelm Fischer und seiner Toch-
ter Gertrud an zwei Rampen auf Pferdewagen umgeladen. Der Sohn Peter
Fischer wurde in den letzten Kriegstagen kurz vor Nauort durch Artillerie-
beschuss auf seinem Pferdewagen getotet.

Der sehr nahe am Bahnhof gelegene Schrankenposten wurde von dort aus
bedient, ein Schrankenwarterhauschen stand neben dem Bahnuibergang an
der Hauptstrae. Wichtige Kunden der Westerwaldbahn waren auch die Be-
triebe der Tonindustrie des Kannenbackerlandes. Schon vor der Jahrhun-
dertwende zog der Fremdenverkehr viele Fahrgaste an. An den Bahnhofen
Neuwied und Engers konnte man nach Sayn umsteigen.

Der Sayner Bahnhof bestand etwa 100 Jahre lang. Der Personenverkehr

Abb. 8: Der Aufgang zum Sayner Bahnhof wurde 1934 unter Biirgermister Otto Komp
(gleichzeitig mit dem Platz an den drei Kanonen und dem Platz um den Brunnen an der
Einmiindung der Brexstafie in die Abteistrafie) neu angelegt.
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auf der Strecke Engers-Siershahn wurde am 28. Mai 1989 eingestellt. Der
Bahnhof verlor damit seine Funktion. Das folgende Bild aus dem Jahre 1991
zeigt ihn in einem trostlosen Zustand. Der Guterverkehr zwischen Grenzau
und Engers endete am 1. August 1994. Das Bahnhofsgebaude ist seit 1991
in Privatbesitz und Wohnhaus.

ADb. 9: Der Sayner Bahnhof wurde nicht mehr gebraucht, nachdem der Personenverkehr
eingestellt war. (Zustand des Bahnhofs 1990).

Die weitere Entwicklung des Sayner Bahnhofs bis zu seiner Schliefung
und danach wird Jurgen Moritz, Engers, ein ausgewiesener Fachmann fur
die Eisenbahngeschichte unserer Heimat, in der nachsten Ausgabe dieses
Blattchens darstellen und dabei auch die Bemithungen des 2007 gegriinde-
ten Vereins Brextalbahn e.V. zur Reaktivierung der alten Bahnlinie beriick-
sichtigen.

Dietrich Schabow

Quellen:

Landeshauptarchiv Koblenz, Auflenstelle Rommersdorf, Bestand 655,64, Nr. 2172.
~Anmelderegister Februar 1882 bis Marz 1884 fur die Eisenbahnarbeiter in Sayn*:
Abb. 2-5.

Pfarrarchiv Sayn, Nr. 0607.

Hans-Peter Nett, Sayn: Abb. 6.

Otto Michel, Bendorf: Abb. 8.
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»,Der Schrein des Apostels Simon in Sayn.
Heiligenverehrung, Schatzkunst und Politik um 1200.¢

So lautet des Titel des vor Weihnachten erschienenen 352 Seiten umfas-
senden, mit 246 Abbildungen versehenen Buches von Prof. Dr. Wolfgang
Schmid. Herausgegeben hat den groBformatigen Band der Forderkreis
Abtei Sayn. Fur eine Ausstellung kam der Schrein 2014 in die Schatz-
kammer des Kolner Domes. Dort wurde Schimmelbefall festgestellt, was
eine umfangreiche Untersuchung und Restaurierung des 800 Jahre alten
Kunstwerks erforderlich machte. Viel Neues wurde dabei entdeckt, und
alle Fachleute waren sich einig, dass es sich um eines der bedeutenden
Kunstwerke des Hochmittelalters handelt, aufgrund der kuinstlerischen
Qualitat, nicht etwa wegen des Materials. Nur wenige Gramm reichten
aus, um kleine Kupferplatten hauchdiinn mit Gold zu bedecken und sie
zum Leuchten zu bringen. Der Schrein wird heute als ein Schlusseldoku-
ment der Goldschmiedekunst betrachtet. Der Verfasser des Buches be-
grindet dies und vergleicht ihn mit verwandten Werken in Trier, Koln
und Aachen. Er erlautert, in welchem Umfeld er entstanden ist, welche
Beziehungen damals zu Armenien bestanden, von wo die Reliquie, die
in dem Schrein geborgen wird, nach Koln und dann nach Sayn kam. Er
zeigt auf, welche Bedeutung das Reliquiar fur Sayn und die Abtei hatte.

Erworben werden kann das Buch im Buchhandel. Vorratig ist es im Ben-
dorfer Buchladen und bei Jiirgen Mosen, dem Geschidiftsfithrer des For-
derkreises Abtei Sayn. E-Mail: geschaeftsfuehrer @abtei-sayn.de
Tel.: 022622 14174. ISBN: 978 3 94874 04 0. Preis: 19,50 Euro.

Da B@V&Sla\i./e( " ist das Mitteilungsblatt der Vereinigung
“Sayner Heimatfreunde”.
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